Corredores bioceanicos en
marcha
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Para 1llevar a cabo 1la planificacién de un corredor
internacional de cargas en este mundo tan globalizado se
necesita ver como se dara el comercio mundial a corto, mediano
y largo plazo. Por ejemplo, en el presente tenemos trabajando
un corredor biocednico que todos conocemos, Sur de Brasil,
Mendoza y Puerto de Valparaiso en Chile; este corredor
internacional capta cargas de los paises mencionados y ademas
de Uruguay, Paraguay y Bolivia.

Ese movimiento de cargas lo podemos ver en la Ruta Nacional 7
desde San Luis y pasando por Mendoza hacia Las Cuevas, también
se observa que el pais que mas mueve mercaderias es Brasil,
por ser una potencia comercial indiscutida.

Desde hace unos afios, éste uUltimo pais junto con Paraguay,
Bolivia y Perd ya estan construyendo un corredor en sus
territorios para unir el Puerto de Santos o San Pablo en el
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atlantico con el puerto de Ilo al sur de Perd hasta que se
concluya el puerto Chancay al norte de Lima. La caracteristica
del puerto Chancay es que serd el mds grande e importante del
Pacifico Sur americano (eso ya se esta construyendo). Esa
construccién que ya esta en marcha tiene 40 % de capital
peruano y 60% chino; se contempla que podra recibir a los
actuales buques mercantes capaces de transportar 23.000
contenedores y los que se proyectan hacer en menos de 10 afos
con capacidades gigantescas que obligaran a disefar nuevas
rutas navieras comerciales porque, por ejemplo, no podrian
utilizar el Canal de Panamd por el super tamafio de las futuras
naves que en pocos ahos circularan por los mares (eso ya esta
en proyecto).

Volviendo al corredor bioceanico mencionado, se calcula que
para el afo 2026 estara plenamente en uso, dos o tres afos
después paralelamente a éste circulara el corredor ferroviario
que también se encuentra en construccion en los cuatro paises
organizadores.

En estos momentos Chile se encuentra con la preocupacién que
sus puertos de carga como Iquique, Valparaiso, San Antonio
quedaran desactualizados para recibir el comercio mundial que
se viene, impulsado por China en la nueva Ruta de la Seda que
ha puesto en marcha. El puerto Chancay sera el centro de
recepcién y emisioéon de la carga de productos hacia y desde el
mundo en pocos afnos mas, convirtiéndose en el mayor puerto de
América del Sur.

En la Argentina se debe analizar 1o que esta pasando en
sudamérica con el tema de cargas y transporte de mercaderias
porque hay cambios vertiginosos que se estan aplicando en la
region y obligara a nuevos disefios. Por ejemplo, cuando el
corredor biocednico de San Pablo a Ilo o Chancay en Perd
trabaje a pleno, el flujo de camiones transportadores
disminuird considerablemente en las rutas argentinas, igual
ocurrird con la carga proveniente de Uruguay, Paraguay vy
Bolivia las que tomaran a ese corredor como el mas ventajoso;
incluso nuestro pals deberia comenzar a pensar llegar al
corredor mencionado para no perder ritmo en el mismo.



La preocupacidén de Chile continla con que sus puertos pasaran
a ser de cabotaje llevando cargas desde y hasta el Chancay,
con un sobrecosto de flete maritimo que se 1o ahorraran
quienes vayan directamente por el corredor biocednico
brasilefo-paraguayo-boliviano-peruano, ya que los grandes
buques de carga actuales llegaran a Perld en el Pacifico y a
San Pablo en el Atlantico.

De este somero panorama presentado debemos comenzar a repensar
las rutas, tineles, corredores que se estan planificando en
nuestro pais para ver si se justificaran en lo mediato y a
futuro en nuestra participacioén en el comercio mundial.

Tal vez Argentina deberia comenzar a disefiar un corredor
ferroviario que vaya desde el centro del pais y que llegue a
integrarse al corredor internacional ferroviario uniéndose en
Bolivia o Paraguay para que el costo del transporte de cargas
sea el mads conveniente posible. No es errdéneo imaginar que la
ruta nacional de cargas sea la actual Ruta 9 con salida a
Bolivia y desde alli al puerto.

Con esto no se induce a que el futuro tidnel de baja altura no
se realice en el sur de Mendoza; sabido es la necesidad de
construirlo porque el mismo permitira el cruce de 1la
cordillera todos los dias del afo y ademds los puertos
chilenos, como el San Antonio y Valparaiso, siempre tendran
actividad para otros tipos de naves mercantes.

Lo que vislumbro es que a partir de ahora no se justificaria
ampliar el corredor de alta montana que lleva a las Cuevas, ni
a los pasos internacionales de San Juan o Catamarca por
ejemplo sin tener en cuenta lo que esta ocurriendo en el
corredor internacional de San Pablo a puertos peruanos cuya
construccién esta bastante avanzada.

Estemos atentos a lo que ocurre en sudamérica para que las
inversiones estén dirigidas a lo mas conveniente para nuestro
comercio exterior.

por Enrique Mario Barrera



