Costos de logistica en 1a
mira: la inflacidn
persistente presiona al
sector del transporte y a los
precios finales

10/04/2025

La expectativa por el indice de inflacidén de marzo mantiene en
vilo a diversos sectores de la economia, especialmente
aquellos donde los aumentos de precios impactan directamente
en el bolsillo de los consumidores, como alimentos y bebidas.
Un factor crucial que incide en los costos de todos 1los
productos es la logistica y el transporte. Para conocer la
evolucidén de estos costos, FM Vos 94.5 dialogdé con Sergio
Olivencia, integrante de la Asociacidén de Propietarios de
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Camiones de Mendoza (APROCAM).

Olivencia ofrecid un panorama detallado de la situaciédn,
comenzando por el contexto inflacionario del sector en los
ultimos anos. «Para llegar al presente hay que ponerse un poco
en contexto. En el afo 2023 tuvimos una inflacidén en los
costos, una suba del 248%. En todo lo que fue el afio 2024 el
transporte aumenté un 84,9% y en los UGltimos 12 meses
solamente un 41,7%. Esto refleja una baja significativa»,
sefald Olivencia, marcando una tendencia descendente en la
magnitud de los aumentos, aunque sin negar su persistencia.

Si bien los porcentajes de aumento mensual han disminuido (en
enero 6%, febrero 1,6 y marzo 1,2), el integrante de APROCAM
advirtidé que los costos logisticos en Argentina siguen siendo
elevados en comparacién con los paises de la regidén. «Mas alla
de todo, seguimos observando que en comparacién con los paises
de la regidén seguimos teniendo los costos muy altos. Este
factor impacta directamente en los productos que todos los
ciudadanos argentinos compramos después en el almacén o en el
supermercado. El flete o el transporte es una actividad que es
muy transversal a todos los rubros», aseguré.

En cuanto a la dinamica reciente, observd un repunte en 1los
costos en las Ultimas semanas. «En 1o que va desde abril y la
Gltima semana de marzo, pudimos percibir que los costos
subieron entre el 2% y el 3%, estimé. Este incremento se ha
reflejado principalmente en insumos esenciales para nuestro
rubro, como las cubiertas, el material rodante, aceite y todo
lo que hace a la mantencién de la unidad», afadié.

Olivencia también apunté a otro factor de comportamiento
economico que agrava la situacidn. «Hay mucha especulacién en
el medio. Si el ddélar sube, el argentino busca cubrirse y
aumenta los precios de los insumos y la mercaderia», sostuvo
el referente de APROCAM.

«El combustible, un componente fundamental de los costos de
transporte, también sigue en aumento, alrededor del 2% todos
los meses», asevero.

Sin embargo, aclard que el aumento no se debe principalmente
al valor base del producto, sino a la carga impositiva. «En



realidad en lo que refiere al combustible 1o que viene
aumentando no es el valor base, sino algunos de 1los
componentes impositivos. El combustible tiene varios
impuestos, entre ellos IVA e Ingresos Brutos, entre otros»,
expreso.

Por otra parte, también lamentdé la falta de una politica de
precios de combustibles que refleje las fluctuaciones
internacionales del petréleo, como ocurre en paises vecinos.
«El precio del petréleo ha tenido pequefios aumentos en 1los
Gltimos tiempos, esperemos que ahora que ha tenido una pequeia
baja suceda 1o mismo que en los paises limitrofes. En Chile el
combustible sube de acuerdo con el precio del petrdleo y
también baja cuando retrocede su valor, remarcd.

Asimismo, sefiald que otro factor significativo en 1la
estructura de costos del transporte es el laboral. «Nosotros
con esto no queremos decir que el conductor deba ganar menos.
Un conductor de camiones se la pasa entre 20 y 24 dias en la
calle, con todo lo que eso significa. Asume la
responsabilidad, no solamente la unidad, sino la mercaderia. A
ver, que un chofer gane alrededor de los 2 millones, no digo
que esté mal», afirmé el entrevistado en cierta medida,
reconociendo la legitimidad de los salarios actuales de los
conductores.

No obstante, recalcd que el problema radica en la antigliedad vy
desactualizacién del convenio colectivo. «Lo que si decimos
que el convenio colectivo, que es el 40/89, esta muy
desactualizado. Dentro del sueldo de un conductor de camiones
hay muchos items que se pagan. Entonces, nosotros tenemos
mucho costo del personal cuando el mismo no esta produciendo.
Cruces de frontera, plus vacacional, pagarle el almuerzo a los
administrativos que tenemos en planta, por ejemplo, son
algunos ejemplos de ellos», contd.

Finalmente, se abordd la expectativa ante el paro anunciado
por la CGT para el préximo jueves. «Tengo entendido que hay
algun sector de camioneros que obviamente adhiere fuertemente
a esta medida de fuerza. Igualmente, no creemos que repercuta
muy fuertemente. Normalmente los paros nacionales impactan en



las grandes ciudades, como Buenos Aires, Cdrdoba y Rosario.
Sabemos que hay fracciones del sindicato camionero que esta de
acuerdo con la medida de fuerza. Ante esta situacién nos
encontramos preocupados, porque atrasa un montdén la entrega de
mercaderias, no 1llegan a destino. No obstante, nuestros
dadores de cargas o aquellos que recepcionan las mercaderias
no estan parando las unidades. No creo que tenga un alto
acatamiento en la provincia», concluyé.



