La apertura a 1los autos
eléctricos entusiasma, pero
la falta de infraestructura
genera interrogantes
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El anuncio de 1la apertura a la importacién de vehiculos
eléctricos con reduccién de impuestos generd expectativas
positivas en el sector, pero también encendid interrogantes
por las limitaciones que aun tiene la Argentina en materia de
infraestructura energética. Diego Delfino, gerente técnico en
Mehcco, detalld a Diario San Rafael y FM Vos 94.5: “Por un
lado, con buenos 0jos y con una accidén muy positiva, 1la
apertura de la importacidén de estos 35.000 plazas para
vehiculos eléctricos con unos impuestos muy bajos que hace que
la brecha respecto de los vehiculos de combustién sea menor y
que los usuarios finales se animen a dar el salto con el
cambio de tecnologia”.

“Si bien va creciendo un poco la infraestructura eléctrica de
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carga, es verdad que todavia hay un camino enorme por recorrer
y sabemos que la infraestructura de nuestro pais a nivel
eléctrico esta como al limite para sobre exigirla con este
tipo de equipos”, asegurd.

Consultado sobre cémo se desarrolla este tipo de proyectos en
otras partes del mundo, Delfino explicdé que se trata de un
trabajo conjunto entre el Estado y los privados. “Por un lado,
siempre del lado publico del Estado, la infraestructura
eléctrica general viene por parte del Estado y después si, a
partir de esa disponibilidad de energia, los privados hacen
inversiones con un sistema ya establecido de costos para poder
comercializar el servicio de recarga”, sefald.

Al mismo tiempo, destacd los avances tecnoldgicos en las
baterias de los autos eléctricos, que permiten mayor autonomia
y reducen la necesidad de cargas rapidas en la via publica.
“Los vehiculos vienen aumentando la autonomia a pasos medio
agigantados.. en general los usuarios de 1los vehiculos
eléctricos dejan su coche en condicidén de carga en sus
domicilios, que es donde estan los cargadores que se llaman de
carga lenta”, explicé.

Delfino diferencié entre autos hibridos y eléctricos: “Aca
entendemos que la flota de vehiculos del pais va a migrar en
algun momento a 100% eléctricos, como que los hibridos es un
paso intermedio”.

En cuanto a la situacidén de la Argentina, menciondé que en el
Area Metropolitana de Buenos Aires existen varios puntos de
carga rapida. “En Capital y Gran Buenos Aires hay varios
puntos de carga rapida, YPF hizo una accién hace un afio y
medio con distintas marcas, tratando de unir las ciudades mas
principales del pais”, conté.

Su empresa, Mehcco, trabaja hace anos en la provisién e
instalacidén de cargadores eléctricos y representa en el pais a
una firma internacional 1lider en el rubro. “Nosotros
representamos esta marca y comercializamos la provisién y la
instalaciéon de 1los cargadores, también 1los cargadores
domiciliarios”, detallé. Y agregé: “Mendoza no, pero estamos
proximos acompafando a la gente de Toyota, que esta con un



lanzamiento de alguna serie de vehiculos, y hay concesionarias
de Toyota que nos han contactado para la instalacidn”.

Respecto a los planes nacionales de infraestructura, Delfino
reconocié que no hay precisiones claras, pero si enumerédé los
pasos que deben darse para sostener esta transicién:
“Pareceria que ademds hay como tres partes. Primero es la
migracion de los vehiculos de combustidén a eléctrica, después
es reforzar la infraestructura eléctrica y también trabajar a
nivel pais con el crecimiento de la matriz energética respecto
al porcentaje de renovables”.

En este sentido, subrayé que el desarrollo de las energias
limpias es clave para que la movilidad eléctrica cumpla su
verdadero objetivo. “La idea es que tiene que ser una
generacion con recursos renovables y después abastecer los
autos eléctricos, porque si no simplemente 1o Unico que
estamos haciendo es en lugar de quemar el combustible en el
uso del vehiculo, estamos quemando para generar la energia
eléctrica”, afirmé.

Sobre los avances en el pais, comenté: “Hoy hay valores ricos
de aportes en el orden del 30% de toda la generacién eléctrica
del sistema interconectado del pais con un origen renovable.
Entonces es lento el camino con muchas dificultades, pero
entendemos que ya no hay vuelta atras”.

En cuanto a la posibilidad de abastecer las estaciones de
carga con paneles solares, indic6é que no resultan suficientes
para cubrir el alto consumo que requieren estos puntos. “Las
instalaciones y paneles solares seguramente pueden reducir ese
aporte de energia pero no pueden abastecer por completo el
sistema de carga rapida”, puntualizd.

Finalmente, Delfino plantedé que la transicién hacia un parque
automotor eléctrico implica un cambio cultural en los habitos
de los conductores. “Si es un cambio de paradigma, estamos en
una etapa de transicién muy grande donde uno tiene que cambiar
un poco los conceptos que tiene establecido para los viajes”,
sostuvo. En ese marco, destacd la experiencia de su propia
empresa: “Nosotros tenemos en nuestra empresa dos vehiculos
eléctricos con una autonomia de 300 kildémetros y la verdad que



las ventajas son enormes y esa distancia para nuestra
logistica urbana de las obras y de la entrega de materiales
siempre abocados al uso eléctrico es mas que suficiente”.

No obstante, reconocié que los viajes largos en un pais tan
extenso como la Argentina requieren que exista una red mas
robusta de cargadores rdapidos para que la movilidad eléctrica
pueda consolidarse como una opcién viable a nivel nacional.



