La UTN San Rafael proyecta un
prototipo de vehiculo urbano
a partir de materiales
reciclados y con un kit para
armar

05/12/2025

En el Laboratorio de Innovacion de la UTN Regional San Rafael
avanzan en el desarrollo de un city car sustentable,
construido en base a componentes reutilizados y disefado por
alumnos de distintas ingenierias. El proyecto apunta a lograr
un microvehiculo liviano, aerodinamico, econdomico y adaptable
a un futuro kit de fabricacion.

En la Universidad Tecnolégica Nacional Regional San Rafael, un
grupo de estudiantes de diversas carreras de ingenieria, junto
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con docentes del Laboratorio de Innovacidon, lleva adelante un
proyecto singular: la creacidén de un city car sustentable
construido con materiales reutilizados y piezas de
motocicleta. La iniciativa, que avanza curso tras curso, busca
recuperar el espiritu de los microcoches de posguerra vy
adaptarlo a las necesidades actuales de movilidad urbana.

Cristian Gonzalez, director del Laboratorio de Innovacion,
explicé que se trata de “un proyecto bastante interesante”,
impulsado por la necesidad de pensar alternativas para un
tradnsito urbano cada vez mds complejo. Detalldéd a Diario San
Rafael y FM Vos 94.5 que el vehiculo propone “un concepto
bastante sustentable, un poco diferente a lo que estamos
acostumbrados”, en contraposicién con la tendencia social a
utilizar camionetas o automéviles grandes dentro de la ciudad,
algo que en muchas urbes ya se encuentra en debate e incluso
bajo analisis para ser restringido.

Segin Gonzalez, el objetivo es regresar a una ldgica mas
eficiente: “El city car es un vehiculo muy sustentable porque
es con motor pequeio, mds parecido a lo que sucedia en la



época de posguerra, cuando salieron los microcoches”. Remarcé
que aquellos vehiculos “eran muy amigables con el ecosistema,
porque los consumos eran bajos, los espacios ocupados eran
pequeios y eran faciles de reparar”.

E1l proyecto pretende que el aprendizaje académico esté ligado
a la fabricacidén real. “En el laboratorio todos los aifos
hacemos alguna materializacidén de un proyecto”, senalo.
Explicé que en lugar de trabajar con disefios abstractos, se
proponen fabricar un vehiculo concreto, lo que permite “abrir
la mente a la fabricacién de cosas” y enfrentar problemas
reales durante el proceso de disefio y construccién.

Gonzalez destacé que la idea también surgidé inspirada en
recordados vehiculos compactos, como el clasico BMW Isetta,
conocido en la Argentina como “el raton”. “Quedaron algunos
ejemplares dando vueltas, y justamente nace de esos
conceptos”, comentd, aunque aclard que el desarrollo actual
busca un aporte novedoso: “Intentamos deducir qué puede ser
algo que no se haya hecho antes”.

ELl prototipo se construye a partir de dos motocicletas de
ciento diez centimetros cubicos, aprovechando partes de ambas
pero utilizando un solo motor. “Partimos de cosas al alcance
de todo”, afirmé. El equipo cred un chasis tipo kit que
permite unir las piezas de las motos y transformarlas en un
microvehiculo. La intencién es que ese disefio pueda, en un
futuro, convertirse en un kit accesible para fabricacién y
ensamblaje.

Uno de los aspectos centrales es la aerodinamica y el bajo
peso. “Hicimos un diseiio extremadamente compacto, donde entran
dos personas tan bien ubicadas que logramos un coeficiente
aerodinamico bueno”, explicé. La estructura permite que una
persona se introduzca al habitaculo desde atras, aprovechando
la forma del vehiculo. También emplearon una regla de disefio
basada Unicamente en plegados y cilindrados para simplificar
la fabricacién y reducir costos.



El motor se ubica en un lateral, una decisidén poco habitual
pero funcional. “Va en un costado y transmite a una sola
rueda, con el fin de usar criterios de simplicidad mecanica”,
precisé, lo que evita la necesidad de un diferencial. La
transmisién se realiza mediante cadena, aprovechando la
robustez de los motores de motocicleta.

Los materiales para el chasis provienen en gran parte de
reciclaje. “Hemos estado reciclando cosas que han habido dando
vueltas, pedazos de canos de gas”, describid. Ademas,
proyectan partes de la carroceria en PVC, con la colaboracién
de empresas que ya han ofrecido donaciones. El chasis esta
construido con hierro laminado, para asegurar una estructura
resistente, y parte de la estética surge directamente de esa
jaula estructural, similar a la de los autos de competicidn.

El proyecto cuenta con la participacidén fluctuante de
aproximadamente doce estudiantes a lo largo del ano. “Hay dias
que van algunos, otros dias van otros”, expresé Gonzalez,
quien indicé que recién ahora se empieza a difundir mas
ampliamente el trabajo, por lo que esperan mayor participacidn
en cursos siguientes.

Respecto al futuro del prototipo, anticipé que podria
convertirse en un modelo reproducible: “El diseiio es un
concepto que desarrollamos para que se pueda resultar en un
kit, donde las personas podrian armar su city car a partir de
un kit”, aunque aclardé que su aprobacidén para circular en la
via publica dependeria de procesos de homologacidn
especificos.

En el corto plazo, el vehiculo sera utilizado dentro del
predio de la universidad. También prevén realizar pruebas en
el autdédromo local para ajustar parametros mecanicos vy
estructurales. Gonzalez sostuvo que la mecanica “es ultra
probada”, con motores de motocicletas cuatro tiempos, mientras
que la estructura “supera niveles de resistencia mas de 1o
normal”.



Sobre la seguridad, subrayé que el bajo peso y la forma de
cuha ayudan a reducir la severidad de impactos: “Como tiene
forma de cufia y es tan bajito, contra lo que impacte es muy
dificil que se tranque”, explicd, y remarcdé que la estructura
incorpora “fusibles mecanicos” para absorber energia en caso
de colisidn.

Consultado sobre cuando podria estar terminado, Gonzalez
reconocié que el proceso es lento por cuestiones de
presupuesto y disponibilidad horaria. Estimé que en 2026
podrian realizarse pruebas mecanicas y estructurales, mientras
que la version completa —incluida la carroceria final- podria
alcanzarse en 2027.



